Ameaca cinzenta

A fumaca gerada pelas
queimadas reduz

a visibilidade dos
pilotos e contribui
para o fechamento

de aeroportos na
regiao Norte do pais

Alberto Setzer e Marcelo Romao

o8 tlimos meses o Brastl liveral-

mente pegou foge, principal

mgene maregian Cenro-Oeeste do

pais ¢ no sul da Amazonia, A
dereccio feira pelo INPE (Instituro Na-
cional de Pesquisas Espaciais) registron
com apenas um satélite o total de 57 000
focos no mis de serembro: considerando
todos saélites chega-se aos 10000 focos
didrios! Como ¢ do conhecimento dos pi
lotes que voam pelo wermitdrio nacional, a
fumaga das queimadas representa uma pre-
ocupagio adicional para a seguranga de voo
e pontualidade nos acroportos. O periodo
de queimadas coincide com o de estiagem,
quando predomina no centro do conti-
nente o anticiclone wopical, mantendo
baixa umidade relativa, altas temperaturas
¢ baixa pluviosidade. Considerando o ciclo
natural de perda de folhas da vegetagio na
mesma Epoca, surge 4 situagio ideal para a
propagacao de uma queimada ou incéndio
com geragio de fumaga, poeira e virios po
luentes que permanceem nos niveis baixos
da atmosfera.

As queimadas sio, em sua maioria quase
absoluta, provocadas por fwendeiros coma
intencio de renovar pastagens, preparar a
colheira da cana-de-agticar, desmarar novas
dreas, ou mesmo pana limpar a vegeiagao de
uma regido. A curto prazo, as queimadas
lertilizam a camada superficial do rerreno
mas, a médio e longo prazo, causam males
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Duas fatos de satélite mastram uma triste realidade: focos de incéndio na fronteira
entre Brasil, Balivia e Paragual (esq.); e a fumaga encobrindo o Estado do Pard

muite maieres 4 e, Nao Qoresi ama-
zdnica, por exemplo, a fertilidade do solo é
consequénea do clima e nao da riqueza do
chio, Assim, quando a Horesta ¢ derrubada
e queimada, substincias vitais sio perdidas,
comegando pela maréna orginica essendial
A qualidade dos solos. Quase todo o nitro-
gimio ¢ o enxolre se perdem em forma de
fumaca. A maior parte do carbono vai-se da
mesma forma. O que fica como cinza de
drvore ¢ lopo levado pelas chuvas e ventos,
A lertilidade que resta praticamente de-
saparece com a primeira colheir. As quei-
madas mmbém geram problemas pam a
aviagio, pois a grande quantidade de fuma-
¢a produzida causa uma queda sensivel da
visibilidade nos acroportos.

Em setembro deste ano, o acroporto re
cordista em operaghes por instrumen-
o (IFR) devido &
presenca de lama-
ga foi o de Rio

mos impaormantes que registram problemas
com [umaca sio os de Manaus (AM), Ma-
rabd (PA), Carolina (MA), Santarém (FA],
entre ourros. Mas esse nio ¢ um problema
exclusive do norte do pais. Qualquer lugar
com um incéndio de grandes proporcaes
associade @ ventos frcos e inversio iérmic,
pode criar esse cendrio, como o que acon-
recen no pequeno acroporto de Lages (SC),
em agosto de 1999, O dnico voo prove-
niente de Sio Paulo foi nhrigadn a desviar
para Criciima (SC), perando inconve-
fiente para os passageiros, que perderam
cinco horas para realizar o translado, Nes-
i clia, a empresa adrea contabilizou um pre-
juizo de RS 3 mil reais pelo voo desviado.
Cerramenre, podemos mulriplicar esse va-
lor quando o problema ocorre num acro-
porto grande ¢ movimentado, como o de
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comunidade da aviagio geral de-
fronra-se hoje com um de seus
mais graves desafios. Ao ser apro-
vada a nova lei que regulamenta a co-
branga do IPVA (Imposto sobre Proprie-
dade de Veiculos Automorores) para acro-
naves, nao renho dividas que boa parre
de nossa frota — algo entre 20% e 40%
— deixard de existir em curtssimo espago
de tempo. I o que é pior: jamais volrard
A CTESCET CAqUANTO Persistir essa excrescéil-
i, Quem nio se lembra da lei do Lia-
bility, uma idiotice que durou 12 anos ¢
matot a inddstria aerondutica americana
enquanto existiu? Como sempreacontece,
ji que ndo temos qualquer policiamenro
e nossa saciedade, um bando de néscios,
sAnpuessugas que ndo En a menor idéia
do que a aviagio geral representa para um
pals continental como o nosso, descobriu
no IPVA uma nova forma de achacar os
proprietdrios de qualquer coisa movida a
moton 10 nosso caso os donos de acro-
naves, Para quem nao sabe, o [IPVA é o
sucessor da TRU (Taxa Rodovidria Uni-
ca), destinada A conservagio de estradas
de rodagem estaduais. A taxa precisou ser
wansformada em imposto por conta da
privarizacao das rodovias. E quea cobran-
¢a de peddgios ndo poderia ser feita simul-
raneamente 3 da TRU. Assim, os “exper
s dos governos estaduais inventaram o
IPVA, rransformando txa em imposto ¢
liberando cobrangas de peddgio. Moral da
histéria: o conrribuinte passou a pagas
duaz vezes pelo mesmo servigo. Nao bas-
tasse 1550, 0§ “expertns’
rraram em acio ¢ descobriram que veiculo
AULOIMOLOT, POT SET UM EXPressao muito
ampla, poderia também englobar qual

novamente -

quer velculo tracionado a moror, Chu seja,
donos de avioes, barcos, tratores, aeto-
modelos, empilhadeiras, cadeiras de rodas
maotorizadas, fopuctes, enfim, qualquer
coisa que seja impulsionada porum motor
deveria pagar o imposto gerado pela axa
de conservagao de estradas. Esses senhores
ndo tém a menor idéia de quanto se paga
A MaAnLer Wi aeronave ¢ o servigo que
essa mdquina presta ao pais. Sc um mi-
serdvel cidadao tem um Fusca velho e pa-
ga [PVA, por que um miliondrio que se
dd a0 luxo de rer avido ou barco nio vai
pagar? Existe, no entante, uma lei ine-
xorivel que esses telmam em ignorar: a da
custo-beneficio. Manrer uma acronave, de
qlmlqucr naturesd, custd um absurdo em
investimento de capital, manurengio,
hangaragem, rripulagio, combustivel, se-
puro ¢ outras taxas. Isso
estd diretamente arrelado

Onde estdo os 16 mil

|PVA aeronautico:
era o que faltava

0 Congresso Nacional esta prestes a aprovar a cobrancga anual
de 5% do valor de qualquer aeronave. Trata-se de um absurdo que,
em pouco tempo, acabara com a aviacao geral brasileira

Dianre de rudo isso, pergunio: onde
estio os 16 000 proprietdrios de aerona-
ves, os G0 000 pi]mnﬁ, os 205 acroclubes,
as assuciaches, os sindicatos, as indidstrias
do srade, as oficinas de manutengio, os
acrodesportistas, enlim, onde estd nossa
comunidade organizada? Meia dizia de
depurados estio prestes a disparar o maior
wipedo que jd recebemaos e nos compar-
ramas como ne baile da Hha Fiscal! Onde
estd a forga de nossas entidades para mobi-
lizar seus associados contra esse absurdo?
E dure reconhecer mas, como nio as pres-
tigiamos, ndo contribuimos ¢ ndo taba-
lhamos por ¢las, nio podemos pretendé-
las fortes ¢ representativas. Entdo resta-
nos esperar pela providéncia divina.

A democracia s6 existe verdadei
ramente com uma sociedade organiza-
da. Lamentavelmence
no “pais do bergo es-

ao beneficio que waz. Por-  donos de aeronaves, pléndido” nossos patri-
tanto, caso os politicosve- o 205 aeroclubes, 0s clos esquecem o5 com-
nham a jogar, digumo:i. £ : pmmissos de =eus can-
596 sobre o valor da acro- 0 mil pilotos e l?dtif' didatos. Como regra,
nave, 3 ser pago anual- 05 adeptos da aviag@o?  ngo conhecem suas pro-

mente, Uma parte consi-

derivel dos proprictirios, pessoas fisicas
ou juridicas, ird desfazer-se de seus aviaes
¢ helicopreros. O problema é que, se temos
pouco mais de 110 cidades servidas paor
linhas aéreas repulares, como licario os
cerca de 2 000 aeroportos do Brasil? Ou-
tra duivida: vamos cobrar IPVA de empre-
sas adreas regulares e wixis aéreos? E das
Forgas Armadas e Policia Militar? Acro-
naves antigas ¢ cldssicas, ultraleves e aero-
modelos também serio triburados? Ou

VAMOSs apenas cobrar dos miliondrios

i rticulares?

FI'HS-I A5 L EL"l..].I.I.I'.:I lﬂlnb ram
em quem votaram, Essa ¢ a realidade de
nossa organizagio comunitiria. Se ¢ que
CXISTC 1ma ulgallimgio comunitdria no
Brasil. E ¢ diante desse quadro que o bra-
sileire apresenta o lado mais sordida e
abjeto de sua heranga colonial. Quando
se trara de rrabalharn contribuir e lutar
pelos seus direitos, surgem os aleijoes mais
miseriveis que carregamos: vuﬁuhundns.
mesquinhos, covardes, opartunistas, omis-
505 ¢ imparriotas, ke

dcciu?@uninet.cam.hr
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Cuiabi (MT), que i ficou fechade virios
dias sepuidos por causa da fumaga, O pior
¢ que nao hid qualquer previsao de reducio
do nimero de horas voadas 1FR por fu-
maga. Pelo contrdrio. A cidade de Pario
Vetho, por exemplo, deve ultrapassar o ni-
mero rotl de horas [FR por fumaga dos
dltimos wés anos ao final de 2003, Aré
serembro tltimo, foram |'¢I_-||:.u'adzs upmxi-
madamente 150 horas TFR, marea inferior
apenas ao mesmo periodo de 1999 (250
hors), Um caso interessante ¢ o do Maro
Grosso, onde as queimadas estao sendo
proibidas durante o auge da estagio seca.
Embora muiros nao cumprama lel, o resul
tacdo ¢ perceptivel e nos dltimos anos houve
uma nativel reducio no nimero de veies
ue o acroporta de Cuoiabd esteve fechado,
Além da fumaca, as queimadas geram
otitros fendmenns que influem na aviacio,
como as nuvens pirocumulus. Um prande
incéndio produz fortes corentes ascen-
dentes de ar, e a vepetagao libera uma gran-
de quantdade de vipor d'dgua para a ai-
mastera duranie 2 combustio, A base des-
sas nuvens ¢ de difial identificagan, paois
mititas vezes estd escondida atrds da Ilulr.u,:t
do incéndio, Os pirocimulus posstem di
mensio vertical variidvel, podendo vanar de
pequenas cumulus aré cumulus congestus
( 1CU), que costumam produzir pancadas
de chiva que ajudam a extinguir o fogo;
ou entio se desenvolvem como um cumu-
lonimbus (CB). Os
pirocumutlus - devem
ser evitados duranee
o5 vios, pois reduzem
a visthilidade ¢ an-
mentam a turbulén-
cia. Além disso, ascin-
zas afetam o desem-
penho das acronaves
turbwélice ¢ a jam de-
vide a uma perigost
mistura de dgua e cin-
s, U registro de fu-
MAgH em ACTOPOros
pode ser identificado nas mensagens
METAR dos aerddromos, mas somenme
quando a visibilidade ¢ menor ou igual a
5000 metros; o obdigo ¢ o conhecido
"FU", Ouera maneira de se identificar as
regioes onde hi queimadas éatravés de ima
gens de satélites. Também ¢ preciso lem-
brar da presenca de fumaga nas openigies
militares, pois cla prejudica o reconheci-

Nuvens piracumulus se farmam
proximas a grandes incéndios

Acidentes envolvendo fumaca

1) EMB 721C em 31 de agosto de 19

D monomotor decolou de Sena Madureira (AC) com des-

tino a Ria Branco (AC), Com o motor apresentando falhas, tentou-se o pouse foradn, mas a balxa
y dade causada por fumaga ndo permitiu identificar um bom local para pouso, A aeronave
colidiv com uma arvore, resultando na marte de um pas i

2] Alrbus Agon em 26 de setembro de 1997, O avido decolou de Jacarta com desting a Medan,
a, mas colidiv com uma montanha, O aciden
vel foi & intensa fumaca dos IncBndlas flaresta

metros. Fol a malor tragédia aérea da Indor

3) EMB 202 lpanema (PT-UIZ) em 13 de agosto de 2002, No sul do Pard havia muita fumaca e

a visibilidade era restrila. Apds cerca de sete minutos de vio, a asronave calidiu com uma

d aproximadamente cinco milhas ndutieas a noroeste do municiplo de Santana do Araguaia (PA).

0 plloto morreu no local e

a)AirTractor gozA (PT-XAG) em 28 de agosto
de zooz, O avido decolou do asrddromo de
Guarantd do Narte (MT). No reg 0, 0 piloto
encantrou condigoes de visibilidade prejudi-
cada devido @ fumaga de queimadas. Decidinda
voar baixo para estabelecer contato vi
o solo, colidiu com um fio de alta-te
pilato sobreviveu,
Fonler

indergrog m & FAR

Mt adren ¢ o proprio use de acroportos,
Os Estados Unidos, por exemplo, possuem
umservigo de estimativade fumaga de quei
madas para wdo o planeta, cujo objerivo é
o plangjamento de suas missdes militares
no munde rodo,

Lnte os satélives ambientais, os de drbica
p-u|:1r — enire 700 ¢ 850 quildmetros de
altirude possuem melhor resolugio ©

permitem identificar e
s monitorar os focos de
= incéndio e as plumas
':_=t'|r: fumaga. Pelas co-
~ordenadas peoprificas
obtidas nas imagens,
oriecntam  helicépre-
ros ¢ brigadistas de in-
céndio aré o local exa
w0 dos foces, (O Brasil
possui um eficiente
sistema de monitor-
mene e combate a
queimadas e incén
dios, operado pelo INPE ¢ pelo IBAMA, a
partir das informagoes de sarélites. Pes-
quisas com exses dados indicam que quanto
maior o nimero de queimadas na regido
de um aeroporto, menor a visibilidade no
mesmo. F possivel atd mesmo prever a ra-
jetoria ¢ a alttude das particulas suspensas
na armosfera, assim como a visibilidade ¢
a4 degradagio da qualidade do ar resul-

iave incendiou-se,
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rantes. As queimadas ocorrem de maneira
intensiva em nosso pals, ¢ a fumaga pode
deixar pilotos ¢ acroportos em situagoes
emerpenciais inesperadas, com graves ris-
COS Pard as AEronaves ¢ seus passageiros,
(s acroportos que nio operam com ins
tumentos sao particularmente compro-
metidos pela fumaga. Portanto, a comu-
2, piloros, companhias
adreas, 0 Departamento de Controle do
Espago Aéreo ¢ o Departamento de Avia
gao Civil deveriam discutir esse assunto
com as autoridades federais, visando di-
minuir a concentragio de queimadas, ¢

nidade acrondur

seus efeitos nocivos, a L‘.".l:.'lllj}ln do fue foi
feitn em Mara Grosso. i vl

Aperio SETZER (asetzerbiopled. inpe.br)
& pesguisador (FhD) e coordena o
muriborarmenlo de gueimadas do INPE;

Marcrio Bowdn mromaodboplec.inpe.br)

& especialista em Meteorolegia Acrondulica
e elemenio cadastrado SIPAER

Para mals informacdes, consulte a5 phEneg

woansucplec inpse brqueimados
& wicptec.inpe.br/medn_ambientef
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